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Vereniging Dorpsraad Badhoevedorp
Bijdrage aan Voorontwerpbestemmingsplan BADHOEVEDORP – LIJNDEN – OOST

1.  Inleiding

De Dorpsraad Badhoevedorp (DRB) heeft met genoegen vastgesteld dat er een Voorontwerpbestemmingsplan Badhoevedorp-Lijnden Oost (VOBP) ter beschikking is gesteld. Dit wordt als een duidelijke erkenning van de noodzaak van participatie gezien, om welke reden de DRB middels dit schrijven reageert en een positieve bijdrage levert aan de kwaliteit van het toekomstige Bestemmingsplan.

Tegelijkertijd draagt dit commentaar bij aan het bereiken van de doelstellingen zoals overeen gekomen in het Masterplan Badhoevedorp (MPB). De DRB heeft zich ingespannen een zo compleet mogelijk overzicht te creëren om daarmee de Gemeente Haarlemmermeer in staat te stellen zo effectief mogelijke te reageren en een kwalitatief hoogwaardig Ontwerpbestemmingsplan (OBP) voor te leggen.

De DRB beschouwt het Masterplan Badhoevedorp als een eerste vastlegging van een gemeenschappelijk doel: het verbeteren van de leefbaarheid van Badhoevedorp. Dit VOBP bouwt verder aan de gestelde doelen van het Masterplan Badhoevedorp, om welke reden er regelmatig uit dit plan wordt geciteerd. Zo kan er objectief worden beschouwd hoe invulling wordt gegeven aan de breed gedragen en door de raad vastgestelde doelen.

Het nu ter inzage liggend VOBP geeft een eerste aanzet om te komen tot een juridisch bindend plan in het kader van de Wet Ruimtelijke Ordening (WRO). Hierbij zijn nog vele delen gekenmerkt met “wijzigingsbevoegdheid gemeente”. De DRB heeft begrip voor het feit dat gemeente en haar partners een zekere mate van vrijheid moeten houden om detailuitwerkingen te laten maken en deze af te stemmen op de toekomstige huizenmarkt. Desalniettemin dient te worden bepaald binnen welke bandbreedten deze bevoegdheid beperkt is. 

De DRB verwacht dat bij de uitwerking van het VOBP in het Ontwerp Bestemmingsplan (OBP) en de aansluitende uitwerking van de deelgebieden met wijzigingsbevoegdheid de doelstellingen van het Masterplan Badhoevedorp zullen worden gerespecteerd en dat de verslaglegging in het kader van de participatie alle partijen in staat zal stellen dit te bewaken.

Leeswijzer: 

· Citaten uit MPB of VOBP worden aangegeven tussen “ “ en zijn schuin gedrukt

· Vragen, opmerkingen en advies aan de gemeente zijn rood afgedrukt.

2.  Algemene opmerkingen

Citaat uit het VOBP:

Blz. 1: “Het ruimtelijke, functionele en financiële kader voor de herontwikkeling van Badhoevedorp is het masterplan Badhoevedorp dat op 12 juni 2008 door de gemeenteraad van Haarlemmermeer is vastgesteld. In het masterplan krijgt het oude wegtracé een nieuwe invulling. Hierbij worden waar mogelijk de oude dorpsstructuren hersteld en beide delen van het dorp weer met elkaar verbonden. De belangrijkste uitdaging is het versterken en helen van de ruimtelijke structuur op een manier die past bij de identiteit en sociale structuur van Badhoevedorp.”

Citaat uit het Masterplan Badhoevedorp:

Blz. 12: “De kenmerken en kwaliteiten van Badhoevedorp moeten ook in het vervolg worden meegenomen. Daarom blijft de betrokkenheid van bewoners en maatschappelijke instanties noodzakelijk.”

Nadat in 2005 de bestuursovereenkomst Masterplan Badhoevedorp is getekend door de verschillende partijen, zijn er belangrijke stappen gezet in het uitwerken hiervan. Inmiddels is het 6 jaar later en stellen wij vast dat er naast o.a. een DSO Quatrebras, Ontwerp Tracébesluit A9 ook een functionerende participatie bestaat.

Tevens zijn verschillende voorbereidingen gaande voor het geactualiseerde Verkeersstructuurplan (VPS 2.0), Groenstructuurplan (GSP), Waterhuishouding (WHH) en Onderzoek Geluid- en luchtkwaliteit door TNO. De resultaten uit deze voorbereidingen zijn van groot belang bij het beoordelen van het te verwachten Ontwerp Bestemmingsplan (OBP).

De Dorpsraad Badhoevedorp (DRB) is van mening dat de resultaten van deze voorbereidingen moeten worden opgenomen in het te maken Ontwerp Bestemmingsplan (OBP) zodat er een volledig en consistent plan op tafel komt met zo weinig mogelijk referenties naar nog af te ronden onderzoeken of uitwerking van plannen.

3.  Water

Citaat Masterplan Badhoevedorp

Blz. 24: “De vrijgekomen ruimte van het A9 tracé wordt omgevormd tot een groene, collectieve ruimte met daaromheen nieuwe woonbuurten. Het lineaire karakter van de singel ter plaatse van het voormalige A9 tracé herinnert op een subtiele manier aan de geschiedenis.”

Tijdens het overleg met de gemeente zijn een aantal wensen geformuleerd voor wat betreft waterinrichting en gebruik van water voor recreatieve doeleinden.

Aanbevelingen aan de gemeente:

· Op de huidige locatie van de A9 wordt een groene verbinding aangelegd van het wandelbos aan de westzijde naar de Groen Zoom aan de oostzijde. Deze verbinding, het groene lint, wordt voorzien van een brede watergang (Kromme Tocht) met wandel- en fietspaden.

· Er dient rekening gehouden te worden met recreatieve mogelijkheden. Aan te leggen bruggen dienen waar mogelijk in duurzaam hout uitgevoerd te worden met behoud landelijke uitstraling.

· De bestaande waterplassen worden door terugkomst van Kromme Tocht met elkaar verbonden. Er ontstaat een goede recreatieve mogelijkheid om te kunnen kanoën, vissen en in de winter mogelijkheid tot het van schaatstochten.

· Naast bestaande vaarten wordt zoveel mogelijk fiets/wandelpaden aangelegd voor de recreatie.

4.  Groenstructuur

Citaat Masterplan Badhoevedorp:

Blz. 24: “ Het wandelbos wordt gezien als groen kwaliteit en woon kwaliteit, daarom wordt ingezet op het continueren van de huidige omvang met een prominentere ligging in het dorp”.

Blz. 36: “van uit het dorp moeten de groengebieden in de omgeving (Amsterdams bos, Golfterreinen nieuwe meer) op een aantrekkelijke en makkelijke manier te bereiken zijn. Zo ontstaan mooie groene routes binnen het dorp naar groene gebieden buiten het dorp” “Ook binnen de bebouwde kom worden in de deelgebieden voldoende mogelijkheden gerealiseerd voor verpozen in een groene omgeving en voor wandelen en fietsen via herkenbare , logische en aantrekkelijke routes. Het groene carré aan de zuidkant van Badhoevedorp tevens als buffer laten fungeren tussen dorp en Schiphol”

Blz. 41: “... een aaneengesloten netwerk van bomenlanen, singels, plantsoenen en vijvers.” 

Blz. 64: “De bomenlanen .... brede bermen, plantsoenen of parken ..... bomen staan bij voorkeur in brede grasbermen”

Blz. 24: “De vrijgekomen ruimte van het A9 tracé wordt omgevormd tot een groene, collectieve ruimte met daaromheen nieuwe woonbuurten. Het wandelbos brengt ruimtelijke samenhang tot stand tussen de woongebieden en vormt voor dat deel van Badhoevedorp een centrale kwaliteit. Het lineaire karakter van de singel ter plaatse van het voormalige A9 tracé herinnert op een subtiele manier aan de geschiedenis..”
Voor het behouden van het overzicht over groen over alle deelgebieden is overeengekomen een Groenstructuurplan (GSP) op te stellen. Een GSP is ons inziens nodig om:

· Te komen tot recreatieve groene routes in het dorp;
· Het groen in de deelplannen in samenhang te ontwerpen;
· Het dorpsgroen te koppelen aan groene hoofdstructuren;
· Het groen te herverdelen over het dorp indien noodzakelijk of wenselijk;
· Invulling te geven aan het participatiemodel.

De DRB verwacht een consequente ontwikkeling van het GSP, zowel wat betreft de dorpsbrede structuur o.a. gebaseerd op het groene lint, de uitwerking per deelgebied en daarop aansluitend effectief groen beheer. 

Het GSP wordt opgenomen in het OBP en er wordt over alle projecten en deelgebieden een groenbalans bijgehouden waaruit blijkt hoe de totale oppervlakte maar ook de kwaliteit en bruikbaarheid van het groen zich ontwikkeld.

De werkgroep Green Village van de DRB heeft de stukken aandachtig door gelezen en komt tot de volgende vragen die aandacht vereisen. 
Wij adviseren de gemeente onderstaande vragen te beantwoorden en te borgen in het OBP.
4-A Wij missen als bijlage het totaal aantal oppervlakte eenheden van zowel:

Water, groen, verharding en de bebouwing per deel gebied.

4-B Geen duidelijk over de doorstroming t.b.v. van waterkwaliteit.

4-C Geen gebruik van duikers maar watergangen met bruggen om het landelijk/dorpse kwaliteit te behouden.

4-D Behoud van groene markante plekken i.v.m. de onvervangbare Ecologische waarde. 

(blz.8) rond het wandelbos. (blz.63)

4-E De Ecologische zone langs de Schipholweg loopt dood bij de kruising Sloterweg, zodat er geen doorgaande verbinding ontstaat. Hoe is dat te verklaren? Tekst op blz. 44 is correct maar in tegenstrijd met bovenvermelde. Het sportcomplex komt hierdoor verder weg te liggen van het dorp. Een aarden wal met bomen langs de A9 zou de Ecologische zone moeten scheiden van lawaai en fijnstof en overmatig licht ‘s nachts.

4-F Wij missen de vermelding (op blz. 68, 69) van de Zwaluwen, Bonte Specht. Tevens missen wij de vermelding dat vlak voor het broedseizoen de werkzaamheden tijdelijk worden stopgezet i.v.m. het uitbroeden van de eieren. Een de wettelijke norm die gehandhaafd moet worden.

4-G Wij missen de aanduiding behoud van de Lanen structuur in Badhoevedorp (blz.3 van de bijlage) met betrekking tot de Eiken aan de Robert Kochstraat.

4-H Geen vermelding gevonden van herstel van de Laan structuren wanneer door herstelwerkzaamheden/storm/ ander omstandigheden bomen verdwijnen. 

4-I Geen duidelijkheid over de bestemming recreatieve fiets routes langs de Ringvaart (blz. 29). Fietspaden zouden gedeelte boven het water aangelegd kunnen worden voor het behoud van Knotwilgen en Waterberging. Voorbeelden te over.

4-J We missen de bijgevoegde tekeningen van het doortrekken van de Kamerling Onneslaan zoals vermeld in het Masterplan (blz. 41).

4-K We missen de verslagen van onderzoek van risico- analyses en andere onderzoekingen en bijlagen(bijv. blz. 75, 84) met betrekking tot het verkrijgen van, of kunnen maken van goede afwegingen bijvoorbeeld inventarisatie van de bomen in Quatrebras en Schuilhoeve.

4-L Tekst op blz. 72 van hoofdstuk 5.4.4 is voor ons duidelijk. We kunnen echter de extra maatregelen die naast de wettelijke compensatie vereist zijn niet terug te vinden in dit concept.

4-M We kunnen de concretisering van de plannen van de H.O.V. niet terug vinden in relatie tot de ontwikkelingen van de sportveld langs de Schipholweg (blz. 85. de aanduiding dat de Schipholweg een verhoogde veiligheidsrisico heeft is dus tegenstrijdig).

4-N We zien op blz. 42 een OV verbinding over de verlengde Keizersweg. Hoe is dit te rijmen met de verhoogde risico’s op de Fuchsiaweg en omgeving? Toezegging is gedaan dat deze alleen een ontsluitingsweg is voor bewoners (plan Quatrebras).

5.  Flora en Fauna / Ecologie

Citaat van landschapsarchitect Stan Elings:

“Denkend vanuit de openbare ruimte, kleinschalig, groene routes, speelplekken dichtbij, wisselend van perspectief, niet massaal. Aan de ene kant geen abrupte overgangen in het dorp. Aan de andere kant verandert het dorp ook. Door een soort binnenlandschap in Badhoevedorp te maken, geïnspireerd op het tuindorp idee van Wieger Bruin, worden de verschillende gebieden door groene routes aan elkaar gesmeed. Een par dorp. Een groene oase. Een plek waar gewoond kan worden in een dorpse omgeving in een zwaar verstedelijkt gebied..”
Op welke wijze is rekening gehouden met de ecologische hoofdstructuur, in het bijzonder tussen het dorp en de A4 inclusief de westelijke afrit naar Haarlem? Ter hoogte van het kantorenpark Schuilhoeve lijkt er geen enkele ruimte te zijn overgebleven.

6.  Luchthavenindelingsbesluit

Waar het VOBP een document is dat zeer uitgebreide informatie verstrekt over diverse onderwerpen, zo mager is de bijdrage voor het onderwerp Luchthavenindeling besluit (LIB). 

Elders in het VOBP komt de Wet op de geluidhinder wel naar voren maar in dit onderwerp wordt deze belangrijke wet niet genoemd terwijl hierin wettelijke eisen zijn vastgelegd die te maken hebben met industriegeluid, veroorzaakt door Schiphol, wat een belangrijk onderdeel is van deze wet.

In 5.6 “Bedrijven en milieuzorg” komt dit onderdeel wel naar voren waarbij wij zo vrij zijn geweest dit te koppelen aan het LIB.

De Dorpsraad is bijna 10 jaar betrokken bij de oplossing voor het vraagstuk van het ‘parallelle starten’. Bij het besluit dat nu voorligt wordt een groot krediet genomen op de oplossing hiervan. In het LIB wordt namelijk reeds geanticipeerd op de breed gedragen oplossing middels de GreenHub SID (het vaste draaipunt op 1 nautical mile vanaf de kop van de Zwanenburgbaan waar Zwanenburg, Lijnden en Badhoevedorp maximaal worden ontzien). In het LIB werd het bestuurlijk daarom niet nodig geacht om de 20-ke contour te verleggen naar Badhoevedorp. De Dorpsraad acht het noodzakelijk dat GreenHub SID eerst wordt vastgelegd in het LVB, alvorens op de grond onomkeerbare besluiten worden genomen.

Nu blijkt dat op de plaatsen van het dorp waar de milieudruk het hoogste is (oostzijde: Schiphol en bundeling infrastructuur, en westzijde: parallelle uitvliegen vanaf de Zwanenburgbaan) juist de grote woningbouwlocaties zijn gepland. Aan de zuidzijde tegen de het dorp is daarentegen het leefklimaat naar verhouding goed. De vraag is of hier een heroverweging nodig is.

6.1.  Beleid- en regelgeving

Het op pagina 75 genoemde Luchthavenverkeerbesluit (LVB) komt in het VOBP niet meer voor. Betekent dit dat het LVB hiermee genegeerd wordt? 

In het LVB worden de wettelijke grenswaarden ten aanzien van geluidsbelasting anders omschreven dan de waarde door u gemeld in het VOBP. 
Wij adviseren de gemeente dit thema nader uit te werken zodat vanuit een juiste informatievoorziening de nieuwe bewoners vanuit de wettelijke verantwoordelijkheid van de gemeente op een goede wijze wordt geïnformeerd.

6.2.  Bouwbeperkingen

Het door u aangegeven “beperkingengebied” in het plangebied is niet correct. In het “Compendium voor de Leefomgeving”: geluid en risico rondom Schiphol wordt exact aangegeven welk gebied valt binnen de totale geluidsbelasting – van 53 tot 58 dB(A) – en waarin wordt gerefereerd naar “Beperkingengebied woningen Nota Ruimte”. 

Wij adviseren de gemeente dit thema nader uit te werken conform de bestaand wet- en regelgeving.

7.  Verkeer

Citaat Masterplan Badhoevedorp

Blz. 21: “Bij de verbeteringen in het dorp komt de voetganger en fietser centraal te staan maar worden ook de routes voor het autoverkeer verbeterd.” 

Blz. 22: “regionaal verkeer (afwikkelen van doorgaand verkeer buiten de nieuwe omlegging van de A9)”

Blz. 33: “Met het verdwijnen van de A9 kunnen wandel- en fietsverbindingen binnen het dorp sterk worden verbeterd. Hierdoor is het mogelijk om het netwerk van fietsroutes te verfijnen naar het niveau van het Haarlemmermeerse fietsbeleid door aanleg van nieuwe fietspaden of fietsstroken. De nieuwe fietsroutes zullen aansluiten op het netwerk van fietsverbindingen in de omgeving van Badhoevedorp.

Blz. 32 “...50 km weg en wordt goed en veilig oversteek baar gemaakt voor fietsers en voetgangers. Om deze aantrekkelijke inrichting van de Schipholweg ook daadwekelijk te kunnen realiseren dient het regionale verkeer ten zuiden van de omgelegde A9 te worden afgewikkeld.”

Blz. 38: “Centraal gesitueerde parkeervoorzieningen”

Blz. 52. ..: “..zijn de volgende ontwerprandvoorwaarden geformuleerd:....de Schipholweg wordt verkeersluw en het woon-werk verkeer voor Badhoevedorp-zuid moet niet worden vermengd met het woonverkeer. Het is een nadrukkelijke wens om lokaal en regionaal verkeer direct bij de afslag te scheiden..”
Blz. 54.: “Over het oude A9 tracé: Bovendien creëert de langgerekte oostwest lijn een landschappelijke route voor langzaam verkeer tussen Amsterdamse Bos en de Hoofdvaart.”
Blz. 58.: “In het Masterplan worden vijf oprijlanen gespannen tussen de ringvaart en parkachtige recreatiezone..”
Blz. 70.: “Binnen het raamwerk wordt de Kamerling Onneslaan een van de oprijlanen... Aan de noordzijde wordt een nieuwe fietsbrug voorgesteld.....de relatie met Sloten en de daar aanwezige voorzieningen en de tram optimaliseert..” 

Tegelijkertijd met het Masterplan is het VSP vastgesteld. Dit is een twee-eenheid dit voor wat de structurering van het dorp niet los van elkaar kan worden gezien. Daar waar in het bestemmingsplan de vlekken uit het Masterplan planologisch worden ingevuld en geborgd, heeft het verkeersstructuurplan nog veel open einden. Daarbij komen ook nieuwe ontwikkelingen, zoals het HOV, die ingepast dienen te worden. Enkele belangrijke thema’s daarbij zijn:

· De Schipholweg: het afwaarderen van de huidige, de aanleg van een nieuwe omgelegde Schipholweg en het oversteek aar maken van de huidige.

· Ontsluitingsstructuur van het dorp: het gewenste doortrekken van de KO-laan, de positionering van de nieuwe Schuilhoevelaan, het benodigde ruimtebeslag voor het knooppunt Sloterweg en (letterlijk) open einde in het dorp van de nieuwe Amsterdamsebaan.
· De ontsluiting van het Centrum en van het voorzieningencluster, alsmede de juiste parkeervoorzieningen op beide locaties.
· Het verbeteren van de structuur en veiligheid van fietsers en voetgangers in het dorp, alsmede de aansluiting op de grotere groenstructuur om het dorp. Zoals bijvoorbeeld in het  Masterplan genoemde fietspasage van de A4 richting Nieuwe Meer en de fietsverbinding met Amsterdam.
De DRB verzoekt de gemeente de (verkeers)structuur voor het dorp eerst vast te leggen alvorens over te gaan tot invulling van de rasters.

De DRB vraagt de gemeente een geactualiseerd verkeersstructuurplan (versie 2.0), wegcategoriseringsplan en het plan voor het regionale wegennet vast te stellen en de uitwerking hiervan onlosmakelijk te koppelen aan het bestemmingsplan.

8.  Geluid en Luchtkwaliteit

8.1.  Inleiding

Citaat uit Masterplan Badhoevedorp

Blz. 36: “Het groene carré aan de zuidkant van Badhoevedorp tevens als buffer laten fungeren tussen dorp en Schiphol”

Citaat uit VOBP

Blz. 86: “Voor de milieuaspecten verkeer, geluid en luchtkwaliteit wordt momenteel onderzoek uitgevoerd. Wanneer de resultaten van de onderzoeken bekend zijn, worden deze in dit bestemmingsplan opgenomen.”

Daar de concrete impact van dit plan op lucht/geluid nog niet bekend zijn, kan nog geen directe feedback op concrete cases worden gegeven. Wel een aantal aanbevelingen die hieronder zijn gesteld. Temeer daar het in ieder geval een belangrijk aandachtspunt wordt op basis van het laatste hier vermelde statement uit het masterplan!

8.2.  Geluidshinder

Citaat uit Masterplan Badhoevedorp

Blz. 120: “Op dit moment is het gebied rond de rijkswegen A4 en A9 een van de belangrijkste hotspots waar de luchtkwaliteitsnormen flink worden overschreden. Dit wordt grotendeels veroorzaakt door het wegverkeer van de huidige A9, maar ook ten dele door de luchthaven Schiphol.”

Wegverkeer (blz. 86/87). De beschreven norm geluidsniveau voor wegverkeer op de gevels van (nieuwe) woningen dient max 48 dB te zijn. In sommige gevallen 53 tot 63 dB. 

Is dit een gemiddelde of gelden algemene normen qua tijdsblokken zoals beschreven op blz. 82 tabel 5.6? Deze vraag geldt ook voor de gestelde norm van 50 dB geluidsbelasting van industrieterreinen buiten de betreffende industriezones. 

Bij luchtverkeerslawaai (blz. 87) is alleen het 5-jaarlijks vaststellen van een geluidbelastingskaart vermeld. Geen enkele indicatie van de te verwachten impact op de plannen! 

Hoe zal dit plaatsvinden en worden afgestemd op de overige ontwikkelingen?

In afwachting van de te verwachten onderzoeksresultaten is het u al aan te bevelen naar reductiemaatregelen te kijken voor geluidsoverlast. Ten eerste: pak het geluid bij de bron aan. Dus niet: huizen isoleren, maar de weg isoleren. Hiervoor kan worden gekeken naar middenbermschermen en (andere) modulaire geluidsschermen zoal reeds bestudeerd in het kader van het reeds vigerende Innovatieprogramma Geluid. Voordelen: flexibiliteit, aanzienlijke kostenreductie ten opzichte van gangbare modellen. Ten tweede: leg langs het nieuwe tracé van de A9 zoveel mogelijk deze voorzieningen aan op een aarden wal. Argumenten: verdere geluidsreductie, meer groen, visuele harmonie met omgeving. 

Graag ontvangen wij een overzicht van de activiteiten die gaande zijn en/of worden verwacht voor het reduceren van geluid aan de bron en de overlast van het geluid.

8.3.  Luchtverkeerslawaai

Op pagina 87 van dit onderwerp staat vermeld dat op grond van artikel 8.30a van de Wet Luchtvaart de minister elk 5de kalender jaar een geluidsbelasting kaart vaststelt. 

Verder hebben wij vastgesteld dat deze wet per 01-11-2009 is vervallen. Tevens valt binnen deze wet ook industriegeluid veroorzaakt door:

· proefdraaien, taxiën en starten/landen op Schiphol.

Wanneer komt deze kaart uit en welke waarde heeft deze kaart nu? 

8.4.  Luchtkwaliteit

Citaat uit Masterplan Badhoevedorp

Blz. 120: “De problematiek van de luchtkwaliteit (waaronder fijnstof) en geluid spelen een grote rol bij toekomstige ontwikkelingen.”

De kern van titel 5.2 van de Wet milieubeheer (WM) bestaat uit luchtkwaliteitseisen gebaseerd op de Europese richtlijnen. Verder bevat titel 5.2 van de Wm basisverplichtingen op grond van Europese richtlijnen, namelijk: plannen, maatregelen, het beoordelen van luchtkwaliteit, verslaglegging en rapportage. Tevens regelt de Wm het zogenaamde Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) waarbinnen het rijk, de provincies en gemeenten samen de Europese eisen voor luchtkwaliteit dienen te realiseren.

De bovengenoemde wettelijke eisen zijn in het VOPB niet voldoende gedocumenteerd anders dan diffuse informatie en verwijzingen naar wetgevingen. De DRB adviseert de gemeente de problematiek in het OBP nader uit te werken.

De gemeente heeft enige tijd geleden opdracht gegeven aan Adviesbureau Peutz en TNO om een luchtkwaliteit- en geluidsonderzoek te doen naar het gebied Schuilhoeve. Hiervan heeft bureau Peutz een quickscan gemaakt dat echter door de gemeente als niet officieel is verklaard. Van TNO zijn ons geen cijfers bekend. Het is ter beoordeling en verduidelijking van het VOPB noodzakelijk om over deze cijfers te beschikken.

Uitgangspunt is extra waakzaamheid in deze op basis van bovengenoemd (in deze tekst vierde) statement uit het Masterplan. Het toetsingskader zoals aangeven op p. 88 is helder maar de gegevens ontbreken. Ook hier nu vast aanbevelingen. Ten eerste: extra aandacht voor de meest gevoelige soorten luchtkwaliteitsbelasting: fijnstof en stikstofoxyde. De reacties van vele gemeenten op de verhoging van de maximumsnelheid op Nederlandse wegen is in deze indicatief en hopelijk voorbode van een nog strakker en zorgvuldiger beleid in deze. Ten tweede: vanwege verdichting van de bebouwing van het dorp (meer mensen, meer functies, meer auto’s, meer uitstoot milieubelastende stoffen) vereist handhaving en zo mogelijk verbetering van de luchtkwaliteit eveneens extra aandacht.

Bevat het OPB cijfers, van de betreffende gebieden vermeld in het VOPB, met daarnaast de daadwerkelijke wettelijke cijfers/criteria die betrekking hebben op ontwikkelingen voortkomend uit het VOPB?

8.5.  MER

Citaat Masterplan Badhoevedorp

Blz. 114: “het aantal grondgebonden woningen en appartementen bedraagt ca. 1100 in het totaal”

· Op blz. 89 wordt gewag gemaakt van ca. 1900 woningen. In alle plannen en teksten zien we steeds verschillende aantallen woningen te bouwen. 

Kan een definitieve indicatie worden gegeven van het te verwachten aantal nieuwe woningen en op welke wijze de beoogde verbetering van de leefbaarheid kan worden gegarandeerd?

· Er wordt een MER procedure opgestart. 

Wanneer vindt de definitieve besluitvorming hierover plaats? 

Deze gaat parallel met het ontwerpbestemmingsplan ter inzage zoals gesteld op blz. 90. Wanneer is dat?

9.  Leefbaarheid

Citaat uit Masterplan Badhoevedorp

Blz. 8: “De omlegging van de A9 zorgt voor verbetering van de leefbaarheid in Badhoevedorp.”

Het is daarbij van belang te constateren dat ‘leefbaarheid’ een andere betekenis heeft dan ‘voldoen aan de wettelijke normen’. De huidige situatie voldoet mogelijk aan de wettelijke normen voor milieu en geluid, maar voldoet o.i. niet aan de normen voor leefbaarheid.

· Voor een groot aantal woningen zal de geluidsbelasting verslechteren en boven de streefwaarden gaan vallen. De luchtkwaliteit in het oostelijk deel van het dorp zal aanmerkelijk verslechteren.

· Met de bebouwing met 500 woningen op het terrein Schuilhoeve, welke één op één volgt uit de bestuursovereenkomst, wordt geen rekening gehouden. Dit kan op z’n minst dubieus worden genoemd omdat ook de Gemeente Haarlemmermeer de bestuursovereenkomst heeft ondertekend waarin deze uitbreiding is vastgelegd en is overeengekomen dat beide deelprojecten (“Weg-”en “Ontwikkelingslocaties”) elkaar niet mogen hinderen.

Naast de maatregelen om het dorp af te schermen van het geluid en luchtvervuiling t.g.v. de A9 en zijn toekomstige uitbreidingen, welke maatregelen heeft Gemeente Haarlemmermeer overwogen en genomen om deze problemen bij de bron aan te pakken? 

Welke mogelijkheden ziet Gemeente Haarlemmermeer om de beschikbare groencompensatie te gebruiken als buffer tussen de A4-A9 en Badhoevedorp-Oost en –Zuid in plaats van het opvullen van de verkeerslussen, bijvoorbeeld door het aanbrengen van een groene wal in plaats van geluidsschermen?

Welke onderzoek heeft Gemeente Haarlemmermeer laten doen voor het reduceren van luchtvervuiling en de overlast daarvan voor Badhoevedorp en welke mogelijkheden zijn daarbij overwogen?

Welke afstemming heeft plaatsgevonden met de andere partners in de bestuursovereenkomst, in het bijzonder Schiphol, om de problemen ten gevolge van stapeling van geluid en vervuiling van verschillende bronnen te beoordelen en welke maatregelen tot reductie daarvan zijn daarbij overwogen?

10.  Tenslotte

Zoals uit dit commentaar blijkt, heeft de DRB zich intensief met het VOBP bezig gehouden, teneinde een bijdrage te leveren aan het tot stand komen met een gedegen OBP, waarbij de doelen van het MPB optimaal kunnen worden gerealiseerd. 

De Dorpsraad stelt zich hierbij concreet voor:

· De groenzone aan de oostkant van het dorp maximaal inzetten om een groene buffer te creëren tegen het geluid en luchtvervuiling van de A4 en Schiphol.

· Doorgaande groene verbindingen voor fietsers en wandelaars van het huidige wandelbos naar de Groene Zoom, zowel over het huidige tracé van de A9 als over de Keizersweg naar het Vierbuizenmeertje.

· Een groene barrière tussen het zuiden van het dorp en de omgelegde A9 waarmee overlast door geluid en vervuiling wordt beperkt.

· De waterpartijen in het dorp laten verbinden zodat het mogelijk wordt door het dorp te va- ren en eventueel schaatsen.

· Een veilige oversteek voor fietsers en wande- laar over de Ringvaart bij Sloten, zoals al lang gelden toegezegd.

· Een betere verbinding voor autoverkeer met Amsterdam en Hoofddorp.

· Dat bomen die in de laatste jaren werden ge- kapt, om welke reden dan ook, worden her- plant in het dorp. Goede verkeersverbindingen aan de west en oostzijde voor doorgaand verkeer zodat sluip- verkeer door het dorp wordt beperkt en de Nieuwemeerdijk weer rustig en veilig wordt.

· Een alternatief voor de ontsluiting van het dorp over de doorgetrokken Keizersweg (langs het huidige Anemoonpad).

· Het oude tracé van de A9 gebruiken voor een groene as door het dorp met groen, water, wandel- en fietspaden.

· Geen patserige kavels in Quatrebras waarop villa’s met grote afgeschermde tuinen worden gebouwd in ons wandelbos.

· Een duidelijk groenbeheer waarbij het groene karakter van het dorp wordt versterkt en sluipmoord op bomen door ongebreideld graafwerk wordt verhinderd.

· In de nieuwe wijken brede lanen met bomen en een middenberm (zoals de Pa Verkuyllaan), zodat spelen op groen kan worden gescheiden van honden uitlaten.

· Een goede ontsluiting van het centrum voor bezoekers van buiten het dorp en voor aan- en afvoer van goederen.

· Voldoende parkeerplaatsen, waar mogelijk op eigen terrein, zodat parkeeroverlast wordt beperkt.
· Naast villa’s ook ruimte voor sociale woning- bouw en woningen voor alle levensfases.

· Uitvoering van het reeds vastgestelde Verkeersstructuurplan met o.a. het doortrekken van de Kamerling Onneslaan en het alwaar-

· deren van de Schipholweg tot 50 km/u. Een veilige oversteek van de Schipholweg voor o.a. kinderen naar de geplande sportvoorzieningen aan de zuidzijde van de sportvoorzieningen.

· Een goede OV-verbinding met een van de NS-stations in de omgeving.

· Een open en constructieve samenwerking met de gemeente, Rijkswaterstaat, Provincie en Schiphol en zal de verbetering van de leef- baarheid in het dorp bewaken.

In afwachting van uw reacties en in het vertrouwen dat de Gemeente Haarlemmermeer als medeverantwoordelijke partij voor het verbeteren van de leefbaarheid in Badhoevedorp met een aantal goede antwoorden en concrete voorstellen zal komen. 

Verbetering van de leefbaarheid in Badhoevedorp, daar ging het toch om?
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